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1. Auftrag, Anlass

Das ehemals von der Bundeswehr genutzte Treibstofflager Elz/Gérgeshausen
wird seit 1997 nicht mehr fir militarische Zwecke genutzt. Das Gelénde soll zu
einem Gewerbegebiet umgewandelt werden. Das Bundesvermégensamt Kassel
hat am 19.03.2001 die KOCKS CONSULT GmbH beauftragt, eine ,Erfassung
und Erstbewertung kontaminationsverdéchtiger Flachen im hessischen Teil der
Liegenschaft® durchzufuihren.

2, Fragestellung und Zielsetzung

Diese Untersuchung erstreckt sich auf den in Hessen liegenden Teil der Liegen-
schaft, welcher eine Flache von ca. 8,86 ha einnimmt. Der in Rheinland-Pfalz be-

findliche Teil wurde in einer getrennten Studie bearbeitet.

in den vorliegenden Gutachten werden alle potentiellen nutzungsbedingten Bo-
den-, Oberflachenwasser- und Grundwasserkontaminationen erfasst und abge-
grenzt werden. Das vermutete Schadstoffinventar ist festzustellen und das Ge-

fahrdungspotential zu bewerten.

3. Quellen und Unterlagen

Fur die Bearbeitung des Projektes wurden folgende Institutionen und Personen

angefragt:

- Bundesvermdgensamt Kassel, AuBenstelle Gielten
- Landesamt fur Umweltschutz und Gewerbeaufsicht Rheinland-Pfaiz
- Landesamt flir Wasserwirtschaft Rheinland-Pfalz

- Landesvermessungsamt Rheinland-Pfaiz

- Geologisches Landesamt Rheinland-Pfalz

- Amt fur Wehrgeophysik Traben-Trarbach

- SGD Nord, Referat 31, Koblenz

- SGD Nord, Referat 33, Montabaur

- Staatsbauamt / LBB-Niederlassung Diez

- Staatsbauamt Wetzlar

- Standortverwaltung Diez

- Katasteramt Westerburg, AuBenstelle Montabaur

KAPROJEKTEVABT22\TEXT\4802\GORGELZ.DOC



s KOCKS

INGENIEURE

- Kreisverwaltung Westerwaldkreis, Montabaur

- Verbandsgemeinde Montabaur

- Gemeinde Elz, Bauamt

- Gemeinde Elz, Ortsarchiv (Herrn Purtauf, Herrn Weimer)

Es wurden Luftbilder der Jahrgénge 1967, 1983 und 1993 beschafft und ausge-
wertet. Altere Luftbilder wurden angefragt, waren jedoch nicht erhaltlich.

Befragt wurden Herr Burkard, Ortsbirgermeister der Gemeinde Gorgeshausen
und Herr Stoppler, ehem. Kommandant des Treibstoffdepots.

4. Historische Entwicklung und Nutzung der Liegenschaft

Ende der 40er Jahre wurde im Wald der Gemarkung Elz von den franzésischen
Streitkraften ein Treibstoffdepot errichtet. Aus dieser Zeit liegen jedoch keine
schriftlichen Unterlagen vor. Die Hinweise auf die ehemaligen Betriebsflachen
wurden nur mundlich gegeben.

Ende der 50er Jahre Ubernahm die Bundeswehr das Depot und baute es aus. In
dieser Zeit wurde das Lager auch auf die Gemarkung Goérgeshausen in Rhein-
land-Pfalz ausgedehnt. Insgesamt wurden 17 Lagerplatze bzw. Lagerhallen er-
richtet. Zwei Abfiillplatze wurden im sudlichen Bereich gebaut. Verwaltungsge-
baude und Entwasserungseinrichtungen vervolistandigen das Lager. Die letzten
Umbauten wie z. B. Einbau von Lagertanks sowie Bau einer neuen Abscheider-

anlage erfolgten Anfang der 90er Jahre.

Die Grundstiicke der Liegenschaft befinden sich in der Gemarkung Elz (hessi-
scher Teil) und in der Gemarkung Gérgeshausen (rheinland-pfalzischer Teil). Ei-
gentumer ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesver-

mogensamt Kassel.

Heute wird das Depot von mehreren Arbeitsgemeinschaften (ARGE) genutzt,
welche die Neubaustrecke Koin-Rhein/Main der Deutschen Bahn AG im Bereich

Limburg — Nentershausen bauen.
Fur die Wasserversorgung wurde von der Bundeswehr ein Brunnen im Wald

ca. 250 m sudlich der Liegenschaft gebohrt. Aus diesem Brunnen wurde das
Personal versorgt und die Léschwasserspeicher geflllt. Inzwischen soll der
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Brunnen versandet sein. Von der ARGE wurde daher eine Wasserleitung bis zum
Ortsnetz Gérgeshausen gebaut und dort angeschlossen.

Auf dem Gelande der Liegenschaft und auf dem westlich angrenzenden Acker-
land soll ein Industrie- und Gewerbegebiet angesiedelt werden.

Nérdlich des Depots befindet sich in einer Entfernung von 110 m die Bundesau-
tobahn A 3 (BAB A 3) und entlang der sudlichen Grenze die Landesstralie
L 325, welche friher als B 49 klassifiziert war. Nordlich der BAB A3 wurde par-
allel zur Autobahn ein Tunnel fir die DB-Neubaustrecke Kéin — Rhein/Main aus-
gebaut. Die westlich und siidlich der Liegenschaft gelegenen Felder und Wiesen
werden landwirtschaftlich genutzt. Im Osten und Norden wird Waldwirtschaft be-
trieben, genauso wie in der Liegenschaft selbst aulerhalb der eigentlichen De-

potflachen.
5. Standortbeschreibung
5.1 Geographie und Morphologie

Das ehemalige Treibstoffdepot liegt ca. 250 m 6stlich der Gemeinde Gérgeshau-
sen. Nach Osten folgt der sogenannte Elzer Berg, ein zum Limburger Becken
abfallender Hang. Im Westen und im Suden des Depots verlduft die Landesgren-
ze zwischen Hessen und Rheinland-Pfalz, wodurch das Areal in einen deutlich
groBeren hessischen Teil mit ca. 8,86 ha und in einen kleineren rheinland-
pfalzischen Teil von ca. 1,67 ha Ausdehnung aufgeteilt werden kann.

Das Gelande im Bereich des Lagers fallt leicht nach Stiden ab. Bei einer Nord-
Sud-Erstreckung von ca. 260 m ist ein Héhenunterschied von 15 m gemessen

worden.

5.2 Geologie

Im Untersuchungsgebiet bestehen die oberen Schichten aus Lehm (Verwitte-
rungslehm, LéBlehm / Quartar) mit variablen Anteilen von Ton, Sand und Stei-
nen. Braune Farbténe dominieren; Lagen mit weien oder roten Farben kommen
ebenfalls vor. Die Méchtigkeit der quartdren Schicht im Bereich der Liegenschaft
ist wegen fehlender Untergrundaufschiiisse nicht bekannt. Der 250 m sudlich der
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Liegenschaft gebohrte Brunnen Goérgeshausen | durchteufte 16,3 m méchtiges

Quartar.

im Liegenden des quartaren Lehms stehen gefaltete und geschieferte Tonschie-
fer und quarzitische Sandsteine an. Die Schichten streichen in Siidwest-Nordost-
Richtung. Die Trennfidchen (Stérungen, Klifte) verlaufen ebenfalls SW-NE bzw.
von Nordwest nach Siidost. Die Sandsteine sind meist stérker und weitreichen-
der gekliftet als die Tonschiefer. Das Gestein ist braun-grau geférbt. Das Alter
wird mit Unterdevon bis Mitteldevon angegeben.

5.3 Hydrogeologie

Die Gelandeoberflache der Liegenschaft fallt nach Stiden; die maximale Héhen-
differenz betragt 15 m (295 m — 280 m NN). Das Oberflachenwasser fliefit in ei-
nem sudlich des Depots in dstlicher Richtung verlaufenden Bach ab.

Die Lehmschichten des Quartérs sind maBig bis gering wasserdurchlassig und
kénnen daher als Grundwassergeringleiter eingestuft werden. Bei lokal starker
sandig-steinigen Zwischenschichten kann Schichtwasser vorkommen.

Die devonischen Festgesteine filhren auf den Trennflachen Grundwasser. Die
Durchlassigkeiten variieren stark in Abhangigkeit des Gesteins. In der Auflocke-
rungszone der Sandsteine kénnen Durchlassigkeitsbeiwerte von k= 10 bis 10
m/s angenommen werden, wahrend in den Tonschiefern k-Werte von 10° bis
10® m/s wahrscheinlich sind. Der Grundwasserstand ist nicht bekannt. Im Brun-
nen Gérgeshausen |, der zur Versorgung der Liegenschaft gebohrt wurde, war
das Ruhewasserspiegel bei 2,80 m unter GOK, d.h. bei ca. 260 m NN. Daher
kann fur den Bereich der LS eine Grundwasseruberdeckung von tber 20 m ab-

geleitet werden.

54 Hydrologie
Das gesamte Geldnde, auf dem die Liegenschaft errichtet wurde, entwéassert

nach Sidosten in einen namenlosen Bach. Die Wasserscheide in diesem Gebiet
folgt ungeféhr dem Verlauf der nérdlich vorbeifiihrenden Autobahn A 3.
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Die Entwasserung der befestigten Flachen erfolgt durch eine Kanalisation zur
stdostlichen Ecke des Depots. Nach dem Durchlaufen von Benzinabscheidern
geht eine Rohrleitung aus dem Geldnde in den slddstlich befindlichen Wald.

In friheren Jahren gab es im Wald unterhalb des Rohrauslaufes erhebliche Ero-
sionsschaden, was auf die groflen Wassermassen aus den befestigten Flachen
zurtickgefuhrt werden kann. Hydrologische Berechnungen liegen jedoch nicht

VOr.
6. Beschreibung der kontaminationsverdachtiger Flachen (KVF)
6.1 KVF Nr. 001 bis KVF 017 - Kraftstofflager (Flachen 12 - 28)
6.1.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Insgesamt wurden im Wald 17 Kraftstofflager errichtet. Jede Lagerflache hat eine
Abmessung von ca. 20 m * 22 m. Der Boden ist mit 20 cm dickem Beton befe-
stigt. Jedes Kraftstofflager war mit einer Halle, bestehend aus einer Stahirah-
menkonstruktion mit vorgehdngten Asbestzementplatten Uberbaut. In jedem
Kraftstofflager waren die hinteren zwei Drittel der Bodenflache bis ca. 0,45 m ab-
gesenkt. Zur Stralle war im vorderen Drittel eine Rampe. Die Lagerflachen waren
in 5 Bereiche, sog. Lagerwannen unterteilt, die durch 0,39 m bis 0,45 m hohe

Betonwéande getrennt wurden.

Anfangs wurden in den Kraftstofflagern Kanister mit Benzin bzw. Diesel gesta-
pelt. Im Jahre 1991 wurden in 12 Hallen je 2 Doppelwandtanks mit einem Fas-
sungsvermégen von je 100.000 Liter sowie je ein Sloptank (3.000 Liter) zur Auf-
nahme von Kondenswasser aus den Tanks aufgestellt. Eine weitere Halle ent-
hielt einen 100.000 Liter Tank und einen Sioptank (3.000 Liter). Wahrscheinlich

wurden einzelne Tanks nie gefllt.

Nach SchlieBung des Depots wurden alle Doppelwandtanks entfernt und ab-
transportiert. Ebenso wurden die Hallen auer Nr. 17 und Nr. 18 demontiert.
Heute dienen die Lager als Abstellflichen fir Baumaschinen und Fahrzeuge der
Baufirmen, welche die DB-Schnellbahnstrecke (NBS) bauen. In den beiden Hal-
len 17 und 18 sowie auf Flache 15 werden auch Wartungsarbeiten durchgefuhrt.
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Unfélle oder Havarien im Bereich der Kraftstofflager sind nicht bekannt. Durch die
Baufirmen wurde in die éstliche Seitenwand der Flache 15 eine Offnung gebro-
chen, durch die das Waschwasser der Fahrzeuge abflieRen kann.

6.1.2 Gefdhrdungspotential

Auf jeder Kraftstofflagerflache wurden maximal 200.000 Liter Benzin und/oder
Diesel gelagert. Daraus ergibt sich ein hohes Schadstoffpotential. Die Kanister
waren auf Paletten gestapelt. Spater waren Doppelwandtanks vorhanden.

Es ist von keinem Unfall berichtet worden. Falls dennoch Schadstoffe in den Un-
tergrund gelangt sein soliten, ist aufgrund eines hohen Schadstoffriickhaltepo-
tentials des im Untergrund anstehenden Bodens ein gewisser Schutz gegeben.

6.1.3 Vorschlédge fiir weitere MaBnahmen

Es wird vorgeschlagen, den Rickbau jeder Lagerflache fachtechnisch zu beglei-
ten und den Untergrund visuell auf eventuelle Kontaminationen zu untersuchen.
Im Falle organoleptischer Auffélligkeiten sollte nach dem Ruckbau eine Freimes-
sung (Probenahme und chemische Analyse auf Mineralélkohlenwasserstoffe)

erfolgen.
6.2 KVF Nr. 018 - Abscheideranlage (neu)
6.2.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Sudaostlich der Kraftstofflagerfidachen wurde Anfang der 90er Jahre eine Abschei-
deranlage mit zwei getrennten Kammern errichtet. Jede Kammer besteht aus ei-
nem Schlammfang mit 9.000 Liter Inhalt und einem Benzinabscheider NG 80.
Unterhalb der beiden Benzinabscheider werden die Ablaufleitungen in einem
Schachtbauwerk zusammengeflhrt. Der Ablauf geht zum alten Koaleszenzab-
scheider mit Riickstaumessung und von dort in die Vorflut.

Die Abscheideranlage ist aus Ortbeton hergestelit. Sie ist in einem guten bauli-
chen Zustand, soweit dies von auf’en zu erkennen war. Zur Zeit stehen auf dem
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Bereich der Abscheideranlage Wohnwagen und Arbeitsgerat der Mieter (Baufir-

men).

Die Entwasserung aller Kraftstofflager auRer den beiden im Westen gelegenen
Flachen 12 und 13 wurde in die Abscheideranlage gefihrt. Das in die Abschei-
deranlage abflieBende Oberflachenwasser konnte nur in sehr geringem MaRe
belastet sein, da die eigentliche Kraftstofflagerung in Hallen lag. Leckagen und
Schadensfalle sind nicht bekannt.

6.2.2 Gefahrdungspotential

Die gesamte Abscheideranlage ist etwa 10 Jahre alt und wurde behérdlich ge-
nehmigt und nach den neuesten Regeln der Technik gebaut. Das in diese KVF
flieBende Wasser konnte nur sehr geringe Mengen Benzin/Diesel (Tropfverluste
auf den Strallen) enthalten. Das Schadstoffpotential dieser neuen Anlage wird
trotz ihrer grofien Dimensionierung als gering angesehen.

Es ist nicht anzunehmen, daR aus der Abscheideranlage gré3ere Mengen um-
weltgefahrdender Mineralélkohlenwasserstoffe in die Umwelt gelangt sind.

6.2.3 Vorschlage fiir weitere Mainahmen

Am Zulauf zur Abscheideranlage sollte eine Rammkernsondierung durchgefiihrt
werden, um den Boden unterhalb der Einldufe auf Kontaminationen durch Koh-
lenwasserstoffe zu untersuchen. Es wird vorgeschlagen, das Sondierioch als Bo-
denluftmefistelle auszubauen, eine Bodenluftprobe zu nehmen und auf BETX zu

analysieren.
6.3 KVF Nr. 019 - Kanisterreinigungsplatz
6.3.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Der Kanisterreinigungsplatz ist eine ca. 12 m * 15 m grof3e betonierte Flache. Die
eigentliche Reinigung der Kanister erfolgte auf einer Uberdachten Flache
(ca. 30 m?) innerhalb der KVF. Dort wurden die Kanister ausgespritzt. Das

Waschwasser wurde aufgefangen und fachgerecht entsorgt.
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Wie héufig Kanister gewaschen wurden und welche Anzahl dabei gereinigt wur-
den, konnte nicht herausgefunden werden.

6.3.2 Gefahrdungspotential

Beim Waschen von leeren Kanistern konnten nur sehr geringe Mengen Kraftstoff
in das Waschwasser gelangen. Dieses Waschwasser floss durch die Kanalisati-
on zur Abscheideranlage (KVF Nr. 018). Es ist nicht auszuschlie3en, dass Mine-
raldlkohlenwasserstoffe in den Beton der Bodenplaite eingedrungen sind und in
diesem haften.

Das Gefahrdungspotential fur den Untergrund und das Grundwasser ist gering,
wenn man von einem dichten Betonboden ausgeht. Zur Zeit der Begehung wa-
ren aber groRBe Flachen der KVF mit Baugerat und Baumaterial zugestellt und
konnten nicht begutachtet werden.

6.3.3 Vorschlédge fiir weitere MaBnahmen

In Bereich des eigentlichen Kanisterreinigungsplatzes sollten 2 Kernbohrungen
durch den Beton ausgefiihrt werden. Durch die Bohrlécher kénnen Rammkern-
sondierungen in den natlrlichen Untergrund abgeteuft werden. Der Boden ist auf
die Konzentration an Mineraldlkohlenwasserstoffen (H 18 polar / unpolar) zu un-

tersuchen.
6.4 KVF Nr. 020 und KVF Nr. 021 - Kanisterabfiillplitze, liberdacht
6.4.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Die beiden Kanisterabftillplatze wurden bei den ersten Baumafnahmen der Bun-
deswehr im Depot errichtet. Die eigentlichen Abflliplatze sind mit Betonbdden
(30 cm stark) befestigt. Mittig querte die Hallenbdden jeweils eine Auffangrinne,
die in je einem Schépfschacht ohne Abfluf miindete. Die Abflllplatze waren mit
Hallen in Stahlrahmenkonstruktion Gberdacht. Die Dacheindeckung bestand aus
asbesthaltigen Faserzementplatten, die Wandverkleidung aus verzinkien Well-

blechplatten.
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Sudlich vor den ehemals aufgesteliten Hallen sind noch heute jeweils zwei unter-
irdische Doppelwandtanks von je 30.000 Liter Volumen vorhanden. Die Tanks bei
dem Abfullplatz (31) waren nach Aussage eines ehemaligen Leiters des Depots
mit Benzin geflillt. Die beiden Tanks des Abflllplatzes (32) enthielten Diesel. In
den Planen des Staatsbauamtes Wetzlar ist bei jedem Abfullplatz ein Tank flr
Benzin, der andere fur Dieselkraftstoff eingetragen. Bei den Abflllplatzen war zu-
séatzlich je ein Sloptank unterirdisch eingebaut. Volumenangaben schwanken in
verschiedenen Beschreibungen zwischen 7.000 Litern und 10.000 Litern. Bei
Abfillplatz (31) lag der Sloptank westlich, bei Abflllplatz (32) sidéstlich der ehe-
maligen Halle. In den Sloptanks wurde Kondenswasser aus den Benzin- bzw.
Dieseltanks aufgefangen. Befiil-, Entnahme- und Uberlaufleitungen waren aus

beschichteten Stahlrohren hergestellt.
Die Hallen sind heute demontiert. Die Tanks befinden sich noch im Boden.

Im Jahre 1977 wurde an und neben dem Kanisterabflillplatz fir Dieselkraftstoff
(32) eine Bodenverunreinigung durch Mineralélkohlenwasserstoffe festgestelit,
die sowoh! {iber Entwésserungsrohre in den Graben neben der Strale (ehemals
B 49, heute L 325) gelangte als auch in der suidlich der Fahrstrae befindlichen
Bdschung nachgewiesen wurde. Untersuchungsergebnisse der chemischen
Analysen liegen jedoch nicht vor. Die Tanks und das &lverschmutzte Erdreich
wurden daraufhin ausgegraben und durch neue Lagerbehalter ersetzt. Dabei
wurde auch der gesamte Hallenboden erneuert. Der Olschadensfall wurde von
der Unteren Wasserbehorde des Landkreises Limburg-Weilburg mit Schreiben
vom 02.06.1980 als ordnungsgemal saniert angesehen.

6.4.2 Gefiahrdungspotential

Im Bereich der beiden Kanisterabfiillplatze war ein sehr hohes Gefahrdungspo-
tential gegeben, da hier die Treibstoffe offen in Kanister abgefillt wurden. Dabei
ist immer wieder mit Tropfverlusten oder gelegentlich mit Uberfullungen der Kani-
ster zu rechnen. Dokumentiert sind diese Verluste jedoch nicht.

Mindestens ein Tank bzw. die Leitungen zum Tank war in den 70er Jahren de-
fekt; der Schaden wurde nach vorliegenden Informationen erkannt und behoben.
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6.4.3 Vorschldge fiir weitere MaRnahmen

Im Bereich der Kanisterabfiiliplatze und der Vorratstanks sollten je 6 Rammkern-
sondierungen abgeteuft werden bis in den nattrlichen Boden unterhalb der Un-
terkante Tankgrube bzw. unterhalb der Tragschicht der Betonfldche. Die Boden-
proben kénnen auf Mineraldlkohlenwasserstoffe (H 18 polar / unpolar) untersucht

werden.

Es wird weiter vorgeschlagen, die Béschung unterhalb des Kanisterabflllplatzes
(32) ebenfalls mit 4 Rammkernsondierungen zu untersuchen mit dem Ziel,
eventuelle Reste des oben beschriebenen Schadensfalles zu erkennen.

Wahrend der KoAG-Sitzung am 25.06.2001 bei der Struktur- Und Genehmi-
gungsdirektion Nord in Koblenz wurde festgelegt (vgl Anlage 1), daf} bei jedem
im Boden befindlichen Tank je zwei Rammkernsondierungen abgeteuft werden
bis 1 m unter Tanksohle. Die Bodenproben aus der Aufstandsflache sind auf die
Gehalte an Mineraldlkohlenwasserstoffen zu untersuchen.

6.5 KVF Nr. 022 und KVF Nr. 023 - Lagerhduser fiir Ole und Fette
6.5.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Zwei Lagerh&user fur Ole und Fette wurden im zentralen Depotbereich gebaut.
Der Boden der Lager ist mit Beton befestigt. Eine Stahirahmenkonstruktion mit

vorgehdngten Platten haust die Lager ein.

In den Hallen wurden Ole und Fette fiir Militdrfahrzeuge gelagert. Alle Stoffe wa-
ren in vorschriftsméfRig verpackten Gebinden in den Hallen. Die Menge der gela-
gerten Ole und Fette ist nicht mehr bekannt, ebenso die genauen Bezeichnungen

bzw. Zusammensetzungen der Schmierstoffe.

Zur Zeit werden die Hallen von den Baufirmen genutzt. Eine Begehung konnte

daher nicht stattfinden.
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6.5.2 Gefdhrdungspotential

Es muss davon ausgegangen werden, dass aufgrund der wahrscheinlich gela-
gerten Mengen ein hohes Schadstoffinventar in jeder Halle vorhanden gewesen
war. Bedingt durch den Betonboden ist aber ein eher niedriges Kontaminati-

onspotential zu erwarten.

Die Ole und Fette waren in Behéltern gelagert. Unfalle oder Leckagen sind nicht
dokumentiert. Das Gefahrdungspotential fur die Umwelt wird als gering einge-
stuft.

6.5.3 Vorschlage fiir weitere MaBnahmen

Bei einem eventuellen Rickbau der beiden Lagerhauser sollte der Boden mach
Abbruch der Bodenplatte visuell auf Kontaminationen von einer geschulten
Fachkraft untersucht werden. Bei organoleptischen Auffalligkeiten wird eine
Freimessung (Probenahme und chemische Analyse auf Mineral6lkohlenwasser-

stoffe) vorgeschlagen.

6.6 KVF Nr. 024 - Heizéltank
6.6.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Unmittelbar neben der Nordwestecke des Verwaltungsgebaudes ist 1970 ein
doppelwandiger Tank mit einem Fassungsvermdgen von 20.000 Litern im Boden
eingebaut worden. Der Tank wurde 1971 vom TUV Rheinland abgenommen. Der
Doppelwandtank war mit einem Leckanzeigegerét. und einem Grenzwertgeber als

Uberfillsicherung ausgestattet.

In diesem Tank wurde Heizél fir die Heizanlage des Verwaltungsgebadudes und

der Halle fur Brandschutzfahrzeuge gelagert.

6.6.2 Gefahrdungspotential

Der Tank enthielt Heizél. Das Gefahrdungspotential wird als gering angesehen,
da der Tank doppelwandig war und ein Leckanzeigegerdt Verluste gemeldet
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hatte. Einzig im Bereich des Domschachtes kénnen Tropfverluste beim Befullen
aufgetreten sein. Der Deckel des Domschachtes konnte nicht geéffnet werden.
Es ist aber von einem héheren Kontaminationspotential auszugehen, wenn der
Domschacht gemauert ist im Gegensatz zu einem aufgeschweilsten Domschacht
aus Stahlblech.

Unfalle oder Leckagen sind nicht bekannt.

6.6.3 Vorschlige fiir weitere MaBnahmen

Im Bereich des Domschachtes wird eine Rammkernsondierung in die Tankgrube

vorgeschlagen. Der Boden ist auf MKWSs zu untersuchen.

Bei einem eventuellen Riickbau des Heizéltanks solite der Boden organoleptisch
auf Verunreinigungen untersucht und die Aufstandsflache des Tanks bei Auffal-
ligkeiten freigemessen werden (Probenahme und chemische Analyse auf Mine-

ralélkohlenwasserstoffe).

6.7 KVF Nr. 025 - Heizdltank (neu)

6.7.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Mitte der 80er Jahre wurde ein neuer doppelwandiger Heizdltank ca. 20 m west-
lich des alten Heizéltanks (vgl. KVF Nr. 024 ) eingebaut. Uber diesen Tank wur-

den keine Unterlagen gefunden.

6.7.2 Gefahrdungspotential

Der Tank enthielt Heizél. Das Gefahrdungspotential wird als gering angesehen,
da davon auszugehen ist, dal sowohl der Tank doppelwandig gebaut war als
auch mit einem Leckanzeigegerét Verluste bekannt geworden wéren. Einzig im
Bereich des Domschachtes kénnen Tropfverluste beim Befiillen aufgetreten sein.
Der Deckel des Domschachtes konnte nicht getffnet werden.

Unfélle oder Leckagen sind nicht bekannt.
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6.7.3 Vorschldge fiir weitere MaRnahmen

Im Bereich des Domschachtes wird eine Rammkernsondierung in die Tankgrube
vorgeschlagen. Der Boden ist auf MKWs zu untersuchen.

Bei einem eventuellen Rickbau des Heizéltanks sollte der Boden organoleptisch
auf Verunreinigungen untersucht und die Aufstandsfliche des Tanks bei Auffal-
ligkeiten freigemessen werden (Probenahme und chemische Analyse auf Mine-

ralélkohlenwasserstoffe).

6.8 KVF Nr. 026 - Abscheideranlage (Waschplatz)
6.8.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Die Entwésserung der Halle fur Brandschutzfahrzeuge und der 8stlich davor ge-
legenen befestigten Freiflache (,Waschplatz®) wird Gber eine Abscheideranlage
mit Schlammfang und Benzinabscheider gefuhrt. GréRe und Bauart (Schacht aus
Fertigteilen oder aus Ortbeton) dieses Bauwerkes ist nicht bekannt. Die Lage ist
ca. 5 m westlich der Nordwestecke des Verwaltungsgebaudes.

Zum Zeitpunkt der Besichtigung waren die Deckel der Abscheideranlage unter
einer Blrocontainer bzw. unter Baumaterialien gelegen.

6.8.2 Gefahrdungspotential

In der Abscheideranlage sammelte sich der von den Fahrzeugen abgewaschene
Schmutz. Dieser bestand sowohl aus Erde bzw. Schiamm und Resten von Olen
und Fetten sowie eventuell Diesel und Kaltreiniger. Das Gesamtgefédhrdungspo-
tential kann nicht angegeben werden, da keine Angaben zur Haufigkeit von Wa-
genwaschen gemacht wurden. Aufgrund des Schadstoffinventars ist aber von ei-
nem mittleren Kontaminationspotential auszugehen.

6.8.3 Vorschlage fiir weitere Malnahmen

Es wird hier vorgeschlagen, nach dem Abbau der Birocontainer den Schacht zu
6ffnen und die Bauart zu kontrollieren. Bei einem Fertigteilschacht sollten zwei
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Rammkernsondierungen neben der Schachtwand ausgefuhrt werden. Bei einer
Ortbetonanlage sollte eine Rammkernsondierung neben dem Einlauf abgeteuft
werden, die als BodenluftmeRstelle ausgebaut werden sollte. Die Bodenrobe(n)
sollte(n) auf Kontaminationen (Mineral6lkohlenwasserstoffe H 18) untersucht
werden. Gegebenenfalls solite wegen der Kaltreiniger die Bodenluft auf leicht-
flichtige halogenierte Kohlenwasserstoffverbindungen untersucht werden.

Bei einem eventuellen Riickbau der Abscheideranlage ist der Boden organolep-
tisch auf Verunreinigungen zu prifen und die Aufstandsflache bei Auffalligkeiten

freizumessen.
6.9 KVF Nr. 027 - Halle fiir Brandschutzfahrzeuge
6.9.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Nordwestlich neben dem Verwaltungsgebaude befindet sich die Halle fur Brand-
schutzfahrzeuge. Die Zufahrten in die Halle befinden sich auf der Ostseite (4
Stahltore). In der Halle befindet sich eine Wartungsgrube.

Auf der Nordseite sind drei Rdume abgetrennt, von denen zwei nur von aufien
zuganglich sind. Darin steht ein Notstromaggregat mit Tank bzw. eine Wasser-

aufbereitungsanlage.

Bis Mai 2001 befand sich in der Halle die Kantine der Baufirmen. Es ist ein Holz-
fulboden in ca. 0,5 m Héhe eingezogen worden, so daf der Originalboden nicht

bewertet werden konnte..

6.9.2 Gefihrdungspotential

In der Halle wurden Fahrzeuge des Depots gewartet. Dazu zéhlen Olwechsel
sowie das Abschmieren. Die Ole und Fette waren in Behaltern gelagert. Bei den
Wartungsarbeiten ist mit Verunreinigungen insbesondere im Bereich der War-

tungsgrube zu rechnen.

Im Raum des Notstromaggregates befand sich ein Tank fir Treibstoff (Diesel).
Uber die GréRe des Tanks liegen keine Informationen vor. Ebenso ist die heutige
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Situation nicht bekannt, da der Raum zum Zeitpunkt der Begehung verschlossen

war.

Unfalle oder Leckagen in der Halle sind nicht bekannt.

Vorschlage fiir weitere MaRnahmen

Nach dem Rickbau des fiir die Kantine eingezogenen HolzfuRbodens kénnen in
der Halle fiinf Rammkernsondierungen ausgefiihrt werden, wovon zwei in der Ar-
beitsgrube positioniert sind und drei in den tbrigen Wartungsflachen. Die Boden-
proben sind auf Mineralélkohlenwasserstoffe, PAK und BETX zu analysieren.

KVF Nr. 028 - Abfiillbereich der franzésischen Streitkréfte
Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Im nordwestlichen Bereich des Treibstoffdepots hatten die franzdsischen Besat-
zungsstreitkrafte schon Ende der 40er Jahre ein Tanklager eingerichtet. Genaue
Angaben sind nicht zu finden gewesen.

Es wurde berichtet, daR ungefahr in dem in Lageplan umgrenzten Areal das Ab-
fullen der Treibstoffe stattgefunden hat. Exakte Abgrenzungen gibt es nicht.

Es wurden wahrscheinlich Diesel und Benzin umgeschlagen. Mengen und Art der
Vorratstanks sind nicht bekannt. Im Vergleich zu den durch die Bundeswehr ge-
lagerten Mengen sind die frilher umgeschlagenen Treibstoffmengen vermutlich

deutlich geringer gewesen.

Gefahrdungspotential

Es ist davon auszugehen, daR im Zeitraum der 50er Jahre nicht nach den heuti-
gen technischen Vorschriften die Treibstoffe abgefiillt wurden. Leckagen und
Uberfiillungen dirften haufig aufgetreten sein. Der Boden des Abfiiliplatzes war
nicht befestigt, so daR die Treibstoffe in den Untergrund gelangt sein kénnen. Ei-
nen gewissen Schutz bildete der feinkérnige Boden (Lehm), in dem die ausge-

laufenen Treibstoffe nur langsam durchsickern konnten.
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6.10.3 Vorschlige fiir weitere Mafnahmen

Zwecks Uberprifung sollte der vermutliche Abflllbereich mit 6 Rammkernsondie-
rungen untersucht werden. Als Tiefen reichen 1 m im gewachsenen Boden.
Sollten Auffiillungen angetroffen werden, ist entsprechend tiefer zu sondieren.
Der Boden ist organoleptisch zu begutachten. Bei Auffélligkeiten sind weitere
chemische Analysen vorzusehen.

6.11 KVF Nr. 029 - Lagerhaus der franzésischen Streitkréfte

6.11.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar
Im nordwestlichen Waldbereich des Depots befindet sich eine mit Wellblech ver-
kieidete Halle. In dieser Halle sollen die franzésischen Streitkrafte Ol und Fett

sowie eventuell auch Treibstoff gelagert haben. Weitere Informationen waren

nicht zu bekommen.

Von der Bundeswehr wurde die Halle nicht fir die Lagerung von Treibstoffen

oder anderen Mineraldlprodukten genutzt.

6.11.2 Gefdahrdungspotential

Das Gefahrdungspotential der in den 1950er Jahren gelagerten Stoffe ist nicht
bekannt. Ebenso kénnen keine Angaben zu den Mengen und den Behaltnissen

gemacht werden.
6.11.3 Vorschlige fiir weitere Manahmen

Nach dem Abrik der Halle und des Bodens solite eine Freimessung der Auf-

standsfléche durchgefiihrt werden.
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6.12 KVF Nr. 030 - Lagerfliche
6.12.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Im Wald stdlich der Lagerhalle KVF 029 befindet sich eine ca. 10 m x 15 m gro-
Re offene Flache. Der Boden der Lagerflache ist mit Beton befestigt. Eine Uber-
dachung ist nicht vorhanden. Die Entwasserung der Flache geht in das umlie-

gende Gelande.

Es wird vermutet, daB diese Flache als Abstellplatz fir Fahrzeuge der franzosi-

schen Streitkrafte gedient hat.

Zur Zeit der Nutzung der Liegenschaft durch die Bundeswehr wurde auf dieser
Flache Schrott gesammelt und gelagert, der in unregelmaRigen Abstanden von

einem Verwerter abgeholt wurde.

6.12.2 Gefiahrdungspotential

Die genaue Zusammensetzung der auf dem Schrottsammelplatz gelagerten
Stoffe ist nicht bekannt. Vermutlich wurden auch Fahrzeugteile und alte, leere
Kanister deponiert. Ol- und Benzinreste kénnen nicht ausgeschlossen werden.

Die Mengen durften jedoch sehr gering gewesen sein.

Ob eventuell andere Stoffe wie Batterien oder Farbeimer hier standen, ist nicht

geklart.

Umweltrelevante Schaden oder Leckagen sind nicht bekannt.

6.12.3 Vorschlége fiir weitere MaBnahmen

Um eventuelle Verunreinigungen des umliegenden Gelandes durch abflieRendes
Niederschlagswasser herausfinden zu kénnen, werden auf jeder Seite der Flache
je eine Rammkernsondierung von 1 m Tiefe vorgeschlagen. Die jeweils gewon-
nene Bodenprobe sollte auf Mineralolkohlenwasserstoffe H 18 (polar/unpolar)
untersuch werden. Bei positivem Befund sollten weitere Parameter fur die Analy-

se abgesprochen werden.
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6.13 KVF Nr. 031 - Lagerplatz fiir Kanister, iberdacht
6.13.1 Deskriptive Beschreibung, Nutzung, Handlung, Schadstoffinventar

Zwischen den beiden Kanisterabfillpldtzen (KVF Nr. 020 und KVF Nr. 021) be-
findet sich ein Lagerplatz fir Kanister. Dieser war mit einem Stahlbetonboden
befestigt. Der Platz war mit einer Stahlrahmenkonstruktion Uberdacht, auf der as-
besthaltige Faserzement-Wellplatten befestigt waren. Die Halle war allseitig of-

fen.

Die Halle ist heute entfernt. Die Betonplatte ist z. Zt. nicht sichtbar, da auf der
Flache die Fundamente mit Unterbau fiir Blirocontainer errichtet wurden. Es
konnte nicht herausgefunden werden, wie die Entwasserung des Lagerplatzes

gestaltet war.

6.13.2 Gefahrdungspotential

Auf dem Lagerplatz wurden nach Angaben von Herrn Stéppler (ehemaliger
Kommandant des Depots) nur leere, gereinigte Kanister gestapelt. Ob wahrend
der gesamten Betriebszeitraumes des Lagerplatzes auch gefillite Kanister vor-
handen gewesen sind oder ob auch andere Stoffe abgestellt worden sind, ist
nicht bekannt. Das Gefdhrdungspotential ist als gering anzusehen.

Umweltrelevante Schiden oder Leckagen sind nicht bekannt.

6.13.3 Vorschléage fiir weitere MaRnahmen

Wihrend der KoAG-Sitzung am 25.06.2001 bei der Struktur und Genehmigungs-
direktion Nord in Koblenz wurde festgelegt (vgl. Anlage1), daft nach Abraumen
der Auffullungen und Fundamente fir die Birocontainer vor Ort die Entwasse-
rung des Lagerplatzes geklart werden soll.

Falls ein Schopfschacht in der Flache vorhanden ist, soll eine Rammkernsondie-
rung im Schacht bis in den natiirlich anstehenden Boden abgeteuft werden. Eine
Bodenprobe ist auf Mineral6lkohlenwasserstoffe zu untersuchen.
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Ist kein Schopfschacht vorhanden, ist das Gefélle des Lagerplatzes zu ermittein.
Am Ablauf aus der Flache sind zwei Rammkernsondierungen a 1 m Tiefe aus-
zufiihren; die Bodenproben sollen auf Mineraldikohlenwasserstoffe untersucht

werden.

7. Zusammenfassung der weiteren MaBnahmen

Auf der Liegenschaft wurden insgesamt 31 kontaminationsverdéchtige Flachen
(KVF) kartiert.

Von diesen KVF wurden 11 Flachen fiir weitere Untersuchungen ermittelt. Diese
Untersuchungen beschrénken sich auf .Bodenuntersuchungen mittels Ramm-
kernsondierungen. Insgesamt werden 39 Bodenproben und 2 Bodenluftproben
fur eine erste Beurteilung der Gefahrdung von Boden, Wasser und Luft vorge-

schlagen.

Bei den Ubrigen Flachen wird vorgeschlagen, dal der Riickbau gutachterlich be-
gleitet wird. Die Flachen werden organoleptisch gepruft. Nach Freilegung des
Baufeldes wird bei Auffalligkeiten jeweils eine Freimessung durchgeflihrt.

8. Zusammenfassung und Gesamtbeurteilung

Das Bundeswehr-Treibstoffdepot wurde ca. 250 m &stlich des Ortes Gorgeshau-
sen im Wald angelegt. Am Siidrand verlauft die heutige Landesstrate L 325; die
Strake wurde friher als BundesstraRe B 49 von Montabaur nach Limburg be-
zeichnet. Die Bundesautobahn A3 (BAB A3) von Koéln nach Frankfurt verlauft ca.

100 m nérdlich der Liegenschaftsgrenze.

Die Landesgrenze von Rheinland-Pfalz und Hessen trennt die Liegenschaft in 2
Teile: der rheinland-pfalzische Anteil erstreckt sich auf einen 12 m breiten Strei-
fen am Westrand und einem ca.40 m breiten Bereich im Stden. Der (berwiegen-

de Teil des Depots liegt in Hessen.
Die ersten Anlagen des Treibstoffdepots Elz/Gérgeshausen wurden wahrschein-

lich im Jahre 1948 fir die franzdsischen Streitkrafte gebaut. Anfangs bestand das
Depot nur im westlichen Teil des hessischen Bereiches in der Gemarkung Elz.
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Im Jahre 1961 tibernahm die Bundeswehr das Treibstoffdepot. Es wurde dann im
Suden erweitert. Spater kamen die im Norden gelegenen Hallen dazu.

Konkrete Hinweise auf Boden- und ggf. Grundwasserkontaminationen liegen
nicht vor. Nutzungsbedingt kénnen derartige Schaden aber nicht ausgeschlossen
werden. Es werden daher Gefahrerforschungsmafnahmen; Bohrungen, Ausbau
von Bodenluftmessstellen, Probenahmen und chemische Analysen vorgeschla-
gen. Angaben zu evtl. vorhandenem Sanierungsbedarf kénnen zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht gemacht werden.

Aufgestellt: lA)Q/UJ

Koblenz, 29. Juni 2001

KOCKS CONSULT GMBH
Beratende Ingenieure

/M%M o A e

KAPROJEKTE\VABT221\TEXT\14802\GORGELZ.DOC



Anlage 1

BW Treibstoffdepot Gorgeshausen / Elz
(Teilfliche in Rheinland Pfalz)

Protokoll zur KoAG-Sitzung am 25.06.2001 bei
Struktur- und Genehmigungsdirektion Nord, Koblenz



VERMERK KOCKS
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Koblenz, 27.06.2001

Projekt: Militérische Liegenschaften

Betr.: KoAG-Sitzung am 25.06.2001
Von: 221/ Weier-us/692

An: Verteiler

Verteiler: Teilnehmer KoAG (iber SGD Nord

221 — Herr Schmidt
221 — PA (Dr. Benner)
221-TP

Teilnehmer: siehe Teilnehmerliste in der Anlage

Behandelte Liegenschaft:

BW Treibstoffdepot Gorgeshausen/Elz

(Teilfliche in Rheinland-Pfalz)

1. Allgemeines

1.1 Derzeitiger Status der Liegenschaft
Die Liegenschaft wurde 1997 von der Bundeswehr gerdumt. Bis 2002 ist die Flache an
Arbeitsgemeinschaften fur den Bau der Neubaustrecke KéIn-Rhein/Main der Deutschen

Bahn AG vermietet.

In Rheinland-Pfalz liegt ein kleiner Teil des Depots, wahrend sich der gré3ere Bereich im
Bundesland Hessen befindet.

1.2 Geplante Nutzung

Die Gemeinden Goérgeshausen (Rheinland-Pfalz) und Elz (Hessen) planen auf dem Ge-
lande der LS ein Gewerbegebiet. Beide Gemeinden haben ein Rickkaufrecht, wenn das
Bundesvermdgensamt die Flache verauflern wird.

Die GefahrerforschungsmaBnahmen und die Finanzierungsméglichkeiten werden in den
Bundeslandern Rheinland-Pfalz und Hessen unterschiedlich gehandhabt.



Seite 2 zum Vermerk Nr. 692 vom 27. Juni 2001

Betroffene Fldachen im Einzelnen
001 Kanisterabfiillplatz, liberdacht (31)

Es befinden sich zwei Benzintanks a 30.000 Liter und ein Sloptank a 10.000 Liter noch im
Boden. Die Halle ist demontiert. Die Flache ist z. Zt. groltenteils mit Schotter und Strei-
fenfundamenten fur Baubaracken tberbaut.

Die Tanks sind gereinigt und voriibergehend stiligelegt. Eine endgdltige Stilllegung nach
Wasserrecht muss noch erfolgen. Das Bundesvermégensamt muss die weitere Nutzung
der Tanks nachweisen.

Es wird festgelegt, bei jedem Tank 2 Rammkernsondierungen bis 1 m unter Tanksohle
durchzufuhren. Die Bodenproben sind auf Mineraldlkohienwasserstoffe zu untersuchen.
Der Ruckbau des Lagerplatzes ist fachtechnisch zu berwachen.

Status: Altlastverdachtsfldche

002 Lagerplatz fiir Kanister, liberdacht

Der Lagerplatz ist z. Zt. mit Birocontainern Gberbaut und kann nicht besichtigt werden.
Falls am Lagerplatz ein Schépfschacht vorhanden war, ist in diesem eine Rammkernson-
dierung (RKS) von 1 m Tiefe auszufihren. Sollte kein Schdpfschacht vorhanden gewesen
sein, so werden am Ablauf der Flache 2 RKS a 1 m abgeteuft. Der Rickbau des Lager-
platzes ist fachtechnisch zu tiberwachen.

Status: Verdachtsflache

003 Kanisterabfiillplatz, iiberdacht (32)

Hier befinden sich 2 Dieseltanks a 30.000 Liter und 1 Sloptank a 10.000 Liter noch im Bo-
den. Die Uberdachung ist entfernt.

Ende der 70er Jahre war am Sudrand des Abflliplatzes ein MKW-Schaden aufgetreten.
Die Tanks wurden damals ausgebaut und repariert/erneuert. Die Ergebnisse der Bo-
denuntersuchungen liegen nicht vor.

Als Untersuchungsprogramm wurden bei jedem Tank 2 Rammkernsondierungen (RKS)
bis 1 m unter Tanksohle festgelegt. Zusatzlich werden zwei RKS am Sidrand der Ver-
kehrsflache (Stralle) und eine RKS in der Béschung unterhalb des Kanisterabfiillplatzes
beschlossen. Die chemische Analyse beschrankt sich auf Mineraldlkohlenwasserstoffe.
Der Riickbau des Lagerplatzes ist fachtechnisch zu Gberwachen.

Status: Altlastverdachtsfliche
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Lagepléane
Lageplan 1: Ubersichtslageplan (MaRstab 1 : 25.000)

Lageplan 2: Lageplan Kontaminationsverdachtiger
Flachen (MaRstab 1 : 500)
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Ubersichtslageplan

- . . Zeichnungs Nr:
- Projekt: BW-Treibstoffdepot 221-23585 - 1
Elz / Gorgeshausen
(Teilflache in Hessen) Malstah 4 e 000
Planbezeichung: Blattgrife:
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